1. Primestska autobusova doprava

Primestska autobusova doprava (do 100 km) na uz€mSického samospravneho kraja je
v rozhodujucom rozsahu poskytovana dopravcami ewsod.s. a SAD Michalovce, a.siastane je
dopravna ponuka je zabezpgana aj dopravcami SAD PreSov, a.s., SAD Humem, a SAD
Poprad, a.s..

Zakladné informacie o primestskej autobusovej daprak SK v roku 2008:

pocet obsluhovanych obci 440 (vSetky)

pocet ubehnutych kilometrov vo verejnom zaujme 46iR2 km

pocet prepravenych cestujucich 31,1 mil. cestujiicic
trzby od cestujucich 464 mil. Sk
poskytnuté Pavy 183 mil. Sk

predpokladana strata z vykonu vo verejnom zaujme  a 328 mil. Sk

Zmluvy o vykone vo verejnom zaujme v pravidelnejodmusovej doprave zavazuju dopravcov
k prepravnej, prevadzkovej a tarifnej povinnostasicky samospravny kraj k ndhrade preukazanej
straty, ktord z tohto vykonu vznika (8 29b pismzékona¢. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov). Strata je preukazana podekdrkalendarneho roka a posudena ,Komisiou pre
zWtovanie a odsuhlasenie straty z vykonu vo verejrmdmjme v pravidelnej autobusovej doprave®,
ktora pozostava zo zastupcov odboru dopravy, odfiancii a Gtvaru hlavného kontrolora. Vzajomné
financné vyrovnanie je ukamné do 30. juna prislusného roka.

KoSicky samospravny kraj v &aisnosti rokuje s dopravcami o uzavreti dlhodobyohiz (do roku
2017) podla § 15 ods. 2 zdkona 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorgfedpisov,
s planovanym kazdo&aym dodatkom na prislusny rok.

V sulade s projektom ,Vypracovanie regionalnehampl@opravnej obsluznosti - pilotn4 Studia“ a
jeho tre'ou etapou s nazvom ,Navrh dopravnej obsluznostiidkéfio samospravneho kraja“ spractiva
v sttasnosti odbor dopravy Uradu KoSického samospravkedja

a) ekonomické posudenie autobusovych spojov v pordvsarariabilnymi nakladmi dopravcu
a zakladnymi kritériami zakladnej dopravnej obshsetn Cidom je presnd Specifikacia
nevyhnutného, no hospodarneho rozsahu dopravnyztesl

b) meranie skuténych vzdialenosti autobusovych liniek Gradnym miknadpre ugenie tarifnych
vzdialenosti autobusovych zastavok, ktoré je vykem& na naklady dopravcu a zaasti
Policie SR, ktora zaroyigposudzuje dopravny a technicky stav autobusovasiiarok. Citom
je presné uwenie ubehnutych kilometrov a vysky cestovného.

V slvislosti s cibom zvySovania atraktivity primestskej dopravy je memtalne rieSené
(v spolupréaci s dopravcami a spah@s’ou poskytujucou vybavovaci systém) zavedenie ppestoo
cestovného listka. S Bdidom na stasne platny tarifny systém bude cestujicemu umanehy
nasledny cestovny listok po vystapeni z predchédehjo autobusového spoja bol zvyhodneny o sumu
stanovenu cenovym vymerom.

Zvysovanie kvality poskytovanych dopravnych sluzssbvykonava nielen eliminaciou meskati,
vynechanych spojov, ale aj vyraznou obnovou voxiéhm parku dopravcov (t.j. 75 novych autobusov
zaradenych do primestskej dopravy v roku 2008)olir2009 je odsuhlasené zakuped@Sich 45
autobusov, aj so zameranim na nizko-kapacitné.

VSetky uvedené opatrenia a postupy su vykonavangasterom zniZzenia dopadov vyznamne sa
prejavujucej hospodéarskej krizy, ktord asnom obdobi zgae vplyva na zniZovanie ptu
prepravenych os6b. Vyvoj nakladov, trzieb a Uhralsaty v pravidelnej autobusovej doprave je
priblizeny v Priloh&. 1. Vyvoj patu prepravenych oséb je permanentne klesajuci éso&lviac ako
Stvrtinu oproti roku 2002) ato bez l@du na to,ci dochadza alebo nedochadza k zmene vysky



cestovného. Ak sa uvedeny trend vyznamne nezneesiégsny rozsah dopravnych sluzieb autobusovej
dopravy do budicna neudrzZiig.

. Zelezniéna regionalna doprava

Zeleznina regionalna doprava je v zmysle Vyhlasky MDPT &PBreukazovani predpokladanej
straty definovand ako doprava regionalnymi vlakikiorych vychodiskova ikori@4 stanica sa
nachadza v tom istom regione. Dopravné sluzby eznéinej regionalnej doprave na 8 tratiach v
KoSickom samospravnom kraji vykonava dopravca ZeteA spolénog’ Slovensko, a.s..

Zakladné informacie o primestskej autobusovej aopv KSK v roku 2008:
pocet obsluhovanych obci 108
pocet ubehnutych kilometrov vo verejnom zaujme 1ib vikm

Patet prepravenych cestujdcich, trzby od cestujucoskytnuté Pavy a predpokladana strata su
Udaje, ktoré zatianie st zo strany Ministerstva dopravy, post sktmieunikacii SR a Zelezémej
spolanosti Slovensko, a.s. konkretizované.

Zmluvy o vykone vo verejnom zaujme aich uzatvé&asii predmetom nového navrhu zakona
o doprave na drahach, ktory je momentélne v pripokovom konani spoibe s navrhom zakona
o drdhach. Oba zdkony maju nadobutplatnos 1. septembra 2009.

Dévodom rozdelenia problematiky zakona o drah&chl164/1996 Z. z. v zneni neskorSich
predpisov do dvoch zakonov je sk&nog’, Ze v Slovenskej republike su vytvorené dve zlotky
v sektore zeleznic:
a) sprava a prevadzkovanie Zelerdj infraStruktary vo vlastnictve Slovenskej repkyplako
podnikanie na obmedzene trhovej baze pod Statrgulasou,
b) trh Zelezninej dopravy ako podnikanie Zeleamych podnikov, zatia tiez so Statnou
regulaciou vziiadom na to, Ze eSte neexistuje konkurencia Zeleyci podnikov na tej istej
Zeleznénej infraStrukture.

Zakladné charakteristiky navrhovaného zakona oaiidha zakona o doprave na drahach, t.j.
k presunu kompetencii v ZeleZnej doprave:

Pozitiva:
1. Stanovenie prechodu kompetencii na samospravne kraj
e o0d 1. 1. 2010 preneseny vykon Statnej spravy
« od 1. 1. 2012 originalna kompetencia samospravnyktajov, ¢o umozni
optimalizaciu, harmonizaciu a hospodarheerejnej dopravy.
2. ZodpovednossStatu za uhradzanie straty z poskytovanych zlie@stovného - cle ktory v oblasti
primestskej autobusovej dopravy ddsiie je dosiahnuty.

Negativa:

1. Nedostatoné definovanie pojmu ,Zelezma regionalna doprava“ - zakonom nie je stanoveny
rozsah prenesenych kompetencii.

2. Povinnog$ samospravnych krajov za zabesde dopravnej obsluznosti a prakticky Ziadne
kompetencie na zmenu grafikonu.

3. Navrh zakona o drahach a navrh zakona o doprawkaieach si odporuju v otazke financovania
poplatkov za dopravnu cestu.

4. Direktivne stanovenie prednosti Zelerdj dopravy pred autobusovou pri zabeppani
dopravnej obsluZnosti bez kddu na ich hospodarng<i efektivitu - rozpor s platnymi pravnymi
predpismi (napr. zakonom o cestnej doprave).

5. Nejednoznané rieSenie zdrojov financovania.

6. Zdlhavy proces schv¥avania grafikonu Zelezémej dopravy (prakticky rok)¢o ma vyrazne
negativny vplyv na zabezgenie dopravnej obsluznosti a harmonizaciu verajogravy.

Uvedené namietky vzniesol Urad KoSického samostévikraja v pripomienkovom konani.



Navrhované zakony nebudd tha sltasnosti vplyv na rozget samospravnych krajov. Od 1.
januara 2010 prechadzaju na samospravne kraje praeainnosti obstaravd® dopravnych sluzieb v
regionalnej doprave. Prostriedky na nahradu zdustrlnenia zavazkov pta zmliv o dopravnych
sluzbach vo verejnom zaujme budl viazané v rétoyej kapitole ministerstva a ukitované
samospravnym krajom Stirocne.

Od 1. januara 2012 je obstardvai® regionalnej dopravy samospravny kraj z vlastnych
rozpaitovych prostriedkov.

Zeleznkna doprava ma liystale nosnym systémom dopravy v kraji v zmyslen®lédopravne;
obsluznosti KSK. Koordindcia autobusovej a Zel&zeji dopravy, ako aj odsttavanie subeZnych
spojov, optimalizacia prestupov a zmien v organs@owdopravy (navazanie autobusmi k Zel&zymn
staniciam), je uz v sasnosti vykonavana postupne.

Hlavny déraz je kladeny na optimalizaciu prestupmedzi autobusovou a Zeleznou dopravou vo
vyznamnych prestupnych bodoch.
Navrh MDPT SR na financovanie Zelezrénej regionalnej dopravy:

1. Pre roky 2008 — 2010 bola uzavret4 zmluva o vykbnaz verejnom zaujme pri prevadzkovani
osobnej dopravy na drahe medzi Ministerstvom doprpost a telekomunikacii SR (MDPT) ako
objednavatom a Zelezrinou spolénog’ou Slovensko, a. s. (ZSSK) ako dopravcom.

- Pre uvedené roky MDPT SR &iglilo predpokladanu stratu 394,5 mil. Sk/rok.

- Uhradu straty z vykonov vo verejnej doprave (VVZdskytuje MDPT dopravcovi
zélohovo.

- Spo6sob uhrady straty pre rok 2009 Specifikuje Dakl&tZmluve o vykonoch vo verejnom
zaujme, ktory bol uzatvoreny medzi MDPT a ZSSK.

2. Od 1.1.2010 bude stanoveny prechod kompetenciian@spravne kraje ako preneseny vykon
Statnej spravy.

- Pre rok 2010 — 2011 uzavrie Stat v zastupeni MDRTs$lopravcom ZSSK za dieovu
a medziregionalnu dopravu

- VySSie Uzemné celky uzatvoria zmluvy za regiondflapravu priamo s dopravcom —
ZSSK.

- Tato zmluvu vSak odsuhlasia aj s MDPT.

- Prostriedky na uhradu straty z VVZ regionalnychkeha budd viazané v rozptovej
kapitole MDPT SR a t¥ro¢ne presivané na jednotlivé VUC.

-V pripade zruSenia niektorych vlakovych spojendéulotacia umerne zo strany MDPT
SR kréatena.

- Sposob uzatvorenia zmluvy medzi VUC a ZSSK niegstat@ne jasny vztadom k tomu,
Ze Zmluva o vykonoch vo verejnom zaujme uzatvoremédzi MDPT a ZSSK ith
7.1.2008 na roky 2008 — 2010 bude stéle v platnosti

- Prechodom kompetencii sa zaobera pracovna skupadena MDPT, ktora je zloZena zo
zastupcov MDPT a VUC.

- Posledné pracovné rokovanie sa uskwoilo dhna 5.11.2008. VzZtadom na to, Ze v tom
obdobi bol Zakon o drahach adoprave na drahachvigtadiu tvorby, neboli eSte
definované kompetencie VUC a spdsob Uhrady stidvZ Tato problematika, ako aj
Specifikacia variabilnych a fixnych nakladov malgt’ lpredmetom neskorSich rokovani.
Zatid’ nebolo zvolané&'alSie rokovanie.

3. Od roku 2012 sa navrhuje prestima VUC nielen objednéavanie vykonov v Zelénej doprave,
ale aj ich priame financovanie.

- VUC by uhradzali iba variabilné naklady, t. j. ey, ktoré priamo suvisia s jazdou
a prevadzkou vlaku.

- O diastku fixnych nakladov by sa zniZzila potrebn& \&ydktacie.

- Zakon 564/2004 Z. z. o rozfgfmvom ukeni vynosu dane z prijmov Uzemnej samosprave
nadobudol @Ginnog’ 1. januara 2005 a od tej dobyiom nenastali podstatnejSie zmeny.



Vynos z tejto dane ako najvyznamneji vlastny prilgUC finartne pokryva len tie
tlohy, ktoré pre ne boli agené ako originalna pésobnostom obdobi.

- Nakdko prevadzkovanie regionalnej Zelear@j osobnej dopravy v tom obdobi medzi ne
nepatrilo, bude preto nevyhnutné od roku 2012 adlgley zvy&i aj vlastné prijmy
samospravnych krajov tak, aby bola zabéepaciastka potrebna na uhradu straty z VVZ
v regiondlnej ZOD, ktor(i bude nevyhnutné’alSich rokoch zvy3ovao predpokladant
mieru inflacie (konkrétna potreba vysky prostriedk&ak bude zavisla od stanoveného
objemu dopravnych vykonov a ztoho vyplyvajacichkledov na regionélne vlaky).
Z potreby financovania prevadzky regionalnej ZOBateyplyva nutnaszmeny zakona.
564/2004 Z. z. v plathom zneni.

Odbor dopravy Uradu KoSického samospravneho krsiataiiiuje mnozstvo aktivit, aj nad ramec
legislativnhe stanovenych kompetencii, $am dosiahnutia maximalnej moznej miery koordinacie
verejnej dopravy na Uzemi KoSického samospravnedja.k

Pravidelne, minimalne raz mese, sa uskuttiuji pracovné stretnutia zastupcov Zelémej
spolanosti Slovensko, a.s. a odboru dopravy Uradu K@&ioksamospravneho kraja, na ktorych je
prerokovavana problematika spojov, harmonizacralgy, konzultovany cestovny poriadokasove
polohy viakov tak, aby bola zabezpea zakladn& dopravna obsluzhos

V roku 2009 je takisto naplanovana dékladna anatyaau Zelezinych zastavok a stanic na uzemi
KoSického samospravneho kraja aj s rozdelenimmenmzné

a) zrusenie,

b) premiestnenie,

C) zmenu typu na ,zastavku na znamenie®,

d) prebudovanie na prestupny terminal,

¢i navrhmi na zriadenie novych Zeleamych zastavok.

Na dosiahnutie hospodarneho vyuzivania verejnyaojad pri udrzani s€éasnych cestujucich
verejnej dopravy a ziskani potencialu novych, jeryhautné vykoné zasadné zmeny v pristupe
zainteresovanych subjektov, ktoré majut yealizované v sulade s projektom ,InStitucionadiaa
integrovaného dopravného systému verejnej osolopmpely KoSického kraja“ - t.j. jednotny a aktivny
postoj samospravy k dopravnej a ekonomickej intgra vytvoreniu organizatora integrovanej
dopravy.

KoSicky samospravny kraj ma od prvej polovice r@d08 spracovany projekt ,Institucionalizacia
integrovaného dopravného systému verejnej osolopepely KoSického kraja“, ktory definuje postupné
kroky, pravnu formu, persondlne zabempge a ci€ovl naph pre zaloZenie organizatora verejnej
dopravy v nasom kraji. KoSicky samospravny krajhgdzajac z predmetneho projektu bol pripraveny
zalozt’ spol@nog’ ORID (Organizétor Regionalnej Integrovanej Doplany za&iatkom roku 2009, na
€0 vo svojom rozpéte na rok 2009 Wlenil ¢iastku 165 969,59 € (5.000.000 Sk).

Hlavnym partnerom projektu v prvej etape je mestoSiKe, aj napriek spataym jednaniam
a informovanosti o spracovanom projekte Mesto KeSichvalilo v Zastupitstve Mesta KoSice v roku
2008 vlastny material pod ndzvom ,Plan a metodikdenia projektu IDS na GUzemi mesta KoSice"
v ktorom termin na vytvorenie Organizatora IDS jedpokladany do 31. 10. 2010.

V s&asnosti sa zastupcovia KoSického samospravneha &naizia, abyinnog’ spolanosti ORID
bola funkna uz v roku 2009, a je na meste KoSice, aby wakalSi krok, pretoze mnoho z problémov
ktoré momentalne rieSi ma resp. méze tied spolénos’ ORID.

KoSice, dia 12. marca 2009

Spracovali:  Ing. Radovan Huzvik
Zdenka Stefanova
Bc. Anna Litavcova



